=X METROLINX NOTE DE SERVICE

A Conseil d’administration de Metrolinx

De : Fay Pittman
Cheffe de l'ingénierie et de la sécurité

Date : 12 février 2026

Objet:  Rapport trimestriel sur I'ingénierie et la sécurité

Dans ce rapport, on fait le point sur les activités et les étapes clés de la Division de la sécurité de
I'ingénierie (DSI) au cours du dernier trimestre.

Leadership en sécurité et en durabilité primé

Metrolinx a été le récipiendaire de deux prix de I'Association des chemins de fer du Canada
(ACFC) en novembre 2025, recevant le Prix environnemental 2025 dans la catégorie Passagers
pour l'initiative de réaménagement du Systéme de gestion environnementale d’entreprise
(SGE). Dans le cadre de cette initiative, Metrolinx a créé une politique environnementale, établi
11 normes de rendement environnemental et a renforcé le programme d’audit du SGE - le tout
congu pour garantir que la responsabilisation environnementale est intégrée dans tout ce que
nous faisons. Ces travaux améliorent non seulement la conformité et le rendement, mais aident
également a prendre des décisions éclairées et plus durables a mesure que Metrolinx continue
d'élargir et de moderniser le transport en commun partout dans la région.

En plus du prix pour le SGE, Metrolinx a remporté le Prix de sécurité 2025 dans la catégorie -
Passager (interurbain, touristique, navette) - Incidents impliquant des employés et incidents de
tiers pour le programme Zone rouge/Zone verte (ZR/ZV). Le cadre de la zone rouge/zone verte
a redéfini la facon dont Metrolinx planifie et protége le travail dans le corridor ferroviaire - en
veillant a ce que la sécurité soit la priorité, tout en permettant le progrés sur certains des projets
d'infrastructure les plus complexes et les plus difficiles du pays.

Programme d'optimisation de la durée de vie des trains

Actuellement, le réseau principal de Metrolinx se compose d’environ 623 km (387 milles) de
long rail soudé (LRS) de différents dges. Au fil du temps, le trafic ferroviaire régulier a conduit au
développement d'irrégularités de surface de roulement et de profils de rails usés, réduisant la
vie des rails et nuisant au rendement du carburant. Le Programme d'optimisation de la durée de
vie des trains vise a résoudre ces problémes en restaurant les rails a des profils de conception
optimaux, en réduisant la fatigue de contact de roulement (FCR) existante, en améliorant
I'interface roue-rail et en réduisant au minimum l'usure des roues et les défauts des rails. Ce
programme améliorera également le cycle de vie des actifs des rails et réduira les programmes
de remplacement prématuré des rails.

Pour évaluer les avantages des programmes de meulage et de fraisage de rails, Metrolinx a mis
en ceuvre des programmes pilotes de fraisage de rails sur la subdivision GO (Rhomberg Sersa -
2021) et la subdivision Pearson (Vossloh Rail Services North America - 2023). Les deux projets
pilotes ont comporté des mesures de surface de roulement avant et aprés les travaux et ont
confirmé ce qui était attendu. Avec la réalisation réussie des projets pilotes, I'équipe des voies
de la DSl a également planifié et réalisé avec succes une évaluation de I'état des rails a I'échelle



du réseau dirigée par Global Rail North America en 2024 afin d'établir une stratégie détaillée de
gestion de la vie des rails sur plusieurs années.

Ce programme devrait réduire les exigences de remise en état des rails et des roues ainsi que
les activités d'entretien mineures, prolongeant ainsi la durée de vie des actifs, grace a des
interventions d’'optimisation de la durée des trains correctives et préventives de facon réguliére.

Le Programme d'optimisation de la durée de vie des trains est mis en ceuvre en tant que
programme multiphase (2025-2031) pour prioriser les subdivisions les plus critiques et
coordonner les travaux dans les périodes d'accés a la voie.

e Laphase 1(2025-2027) porte sur le corridor Lakeshore East (subdivision GO) et le

corridor Barrie (subdivision Newmarket), et est exécutée par Rhomberg Sersa.

e Laphase 2(2027-2029) est prévue pour les corridors Lakeshore West (subdivision
Oakville), Kitchener (subdivision Guelph) et Lakeshore East (subdivision Kingston).

e Laphase 3(2029-2031) est prévue pour les corridors ferroviaires Richmond Hill
(subdivision Bay), Milton (subdivision G), Kitchener (subdivision Weston), Stouffville
(subdivision d'Uxbridge), UP Express (subdivision Pearson), et gare Union (CFGU).

Cette réalisation par phases permettra d'effectuer les premiéres interventions correctives de
surface de roulement. Les futurs cycles seront déterminés et planifiés a la suite de la
réévaluation de |'état des rails et des avantages réalisés par I'équipe des voies de la DSI.

Before Mi‘(ling

*Photos avant et aprés le fraisage sur la subdivision Pearson

Projet de remplacement du pont du ruisseau Etobicoke

Les progrés concernant le remplacement du pont du ruisseau Etobicoke, agé de 120 ans, ont
avancé de maniére importante en décembre, marqué par la réussite de trois fermetures
majeures de voies (FMV) consécutives. Ces fermetures ont permis de remplacer deux des trois
structures de voie existantes avant la période des Fétes.

Durant la premiére FMV, qui a eu lieu du 5 au 7 décembre 2025, I'entrepreneur a effectué un
test de charge de 120 % du pont portique. Cette tache consistait a transporter la premiére
travée depuis la zone de stockage prés de |'avenue Kipling, de l'accrocher au pont portique et
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d'ajouter des poids supplémentaires pour atteindre la charge requise. L'équipe a également
effectué un « exercice d'essai » complet de tous les mouvements nécessaires pour les six
remplacements de travée prévus lors des FMV a venir. Cet exercice a également donné
I'occasion de former du personnel supplémentaire sur les opérations de pont portique,
renforcant ainsi la planification des mesures d'urgence pour les travaux critiques a venir.

La deuxiéme FMV, qui a eu lieu du 12 au 15 décembre 2025, était axée sur le retrait de la
poutre a treillis a tablier supérieur de la voie double entre la culée est et la pile de pont central.
La structure a été coupée en deux sections et abaissée dans la zone de travaux pour démolition.
Deux nouvelles travées de poutres a ame pleine ont ensuite été installées a 'aide du pont
portique, suivies du rétablissement de la voie ballastée. La troisieme FMV, du 19 au

21 décembre 2025, a permis de remplacer des structures des voies 1 et 2. La poutre a treillis a
tablier supérieur de la voie double entre la pile de pont central et la culée ouest a été enlevée,
d'abord par un pont portique, puis avec I'aide d'une grue mobile et a été ensuite démolie. Deux
travées de poutres a ame pleine supplémentaires ont été installées, avec la voie ballastée
rétablie par-dessus.

Au cours de la nouvelle année, la derniére structure restante soutenant la voie 3 a été
remplacée pendantla FMV du 16 au 19 janvier 2026. L'ensemble de la structure d'une voie a été
remplacé durant cette FMV (deux travées), les anciennes travées ayant été retirées par un pont
portique et deux nouvelles travées de poutres a ame pleine installées par un pont portique,
avec la voie ballastée rétablie par-dessus. La derniére FMV a eu lieu au cours de la fin de
semaine du 23 au 25 janvier 2026, ce qui a facilité le retrait du pont portique et a conclu cette
phase du projet.

Respectueusement soumis,

Fay Pittman
Cheffe de la sécurité et de I'ingénierie
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