
 
 

NOTE DE SERVICE 

 

 

À :  Conseil d’administration de Metrolinx 

De :  Fay Pittman    
Cheffe de l’ingénierie et de la sécurité  

Date :  12 février 2026  

Objet :  Rapport trimestriel sur l’ingénierie et la sécurité  

Dans ce rapport, on fait le point sur les activités et les étapes clés de la Division de la sécurité de 
l’ingénierie (DSI) au cours du dernier trimestre.  

Leadership en sécurité et en durabilité primé  

Metrolinx a été le récipiendaire de deux prix de l’Association des chemins de fer du Canada 
(ACFC) en novembre 2025, recevant le Prix environnemental 2025 dans la catégorie Passagers 
pour l’initiative de réaménagement du Système de gestion environnementale d’entreprise 
(SGE). Dans le cadre de cette initiative, Metrolinx a créé une politique environnementale, établi 
11 normes de rendement environnemental et a renforcé le programme d’audit du SGE – le tout 
conçu pour garantir que la responsabilisation environnementale est intégrée dans tout ce que 
nous faisons. Ces travaux améliorent non seulement la conformité et le rendement, mais aident 
également à prendre des décisions éclairées et plus durables à mesure que Metrolinx continue 
d’élargir et de moderniser le transport en commun partout dans la région.  

En plus du prix pour le SGE, Metrolinx a remporté le Prix de sécurité 2025 dans la catégorie – 
Passager (interurbain, touristique, navette) – Incidents impliquant des employés et incidents de 
tiers pour le programme Zone rouge/Zone verte (ZR/ZV). Le cadre de la zone rouge/zone verte 
a redéfini la façon dont Metrolinx planifie et protège le travail dans le corridor ferroviaire – en 
veillant à ce que la sécurité soit la priorité, tout en permettant le progrès sur certains des projets 
d’infrastructure les plus complexes et les plus difficiles du pays.  

Programme d'optimisation de la durée de vie des trains  

Actuellement, le réseau principal de Metrolinx se compose d’environ 623 km (387 milles) de 
long rail soudé (LRS) de différents âges. Au fil du temps, le trafic ferroviaire régulier a conduit au 
développement d’irrégularités de surface de roulement et de profils de rails usés, réduisant la 
vie des rails et nuisant au rendement du carburant. Le Programme d'optimisation de la durée de 
vie des trains vise à résoudre ces problèmes en restaurant les rails à des profils de conception 
optimaux, en réduisant la fatigue de contact de roulement (FCR) existante, en améliorant 
l’interface roue-rail et en réduisant au minimum l’usure des roues et les défauts des rails. Ce 
programme améliorera également le cycle de vie des actifs des rails et réduira les programmes 
de remplacement prématuré des rails.  

Pour évaluer les avantages des programmes de meulage et de fraisage de rails, Metrolinx a mis 
en œuvre des programmes pilotes de fraisage de rails sur la subdivision GO (Rhomberg Sersa – 
2021) et la subdivision Pearson (Vossloh Rail Services North America – 2023). Les deux projets 
pilotes ont comporté des mesures de surface de roulement avant et après les travaux et ont 
confirmé ce qui était attendu. Avec la réalisation réussie des projets pilotes, l’équipe des voies 
de la DSI a également planifié et réalisé avec succès une évaluation de l’état des rails à l’échelle 






